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太阳能启动低碳航海时代 
徐  娜 

当我们乘坐轮船在海上航行时，我们有没有想

到轮船正在污染脚下的海水和头顶的大气。当运输

同等量的游客或货物时，海上运输的二氧化碳排放

量要比铁路及卡车少，是一种环境负荷小的运输方

式。但今后随着发达国家和新兴市场国家的经济发

展，海运需求可能会以每年 3%的速度增加。如此下

去，来自海运的二氧化碳排放量将越来越多。这一

切都是因为动力问题，轮船若是采用石油作为能源，

污染就不可避免了。如果轮船采用绿色的太阳能作

为动力，污染问题就会迎刃而解。如果所有轮船都

能尽可能地利用太阳能，一个低碳的航海时代就能

来到。 
德国：世界上最大的太阳能船 

德国一家制造商生产出世界上最大的太阳能

动力船“星球太阳”号，最近已经在德国基尔下

水试航。该船花了 13 个月才建造完成，耗资约

2400 万美元。这艘船总长 31 米，宽 15 米，重 60
吨，船舱能容纳 50 多人。船体上方 500 平方米的

太阳能板为船只提供动力，发电功率为 120 千瓦，

可为轮船提供每小时 26 千米的最高航速。一次充

电后，即使在没有阳光的情况下，这艘船也能正

常运转 3 天。  
这艘船将于 2011 年 4 月正式航行，由两位冒险

家驾驶出航，预计 29 天穿越大西洋，并尝试环绕地

球，有望成为第一艘仅以太阳能为动力环游世界的

船。届时，船上的两名船员将尽量沿着赤道航行，

以让船只获得最多的阳光。这艘船艇的环球航行全

程约 4 万千米，预计需时 140 天左右。该船将穿过

巴拿马运河，横越太平洋和印度洋，取道苏伊士运

河回到地中海。研究小组希望借助这次远洋航行，

研究使用太阳能取代化石燃料航海的可行性。 
英国：技术最先进的太阳能观光船 

在英国伦敦市中心海德公园，有一艘醒目的太

阳能观光船每日都在航行。设计者认为，这是当今

世界上技术最先进的观光往返船。这艘船完全靠太

阳能发电，非常环保。而且当船闲置时，船上收集

到的太阳能还能被输入当地供电网，用于日常生活。  
这艘船长约 14.5米，船上搭建了许多不锈钢架，

架子上安装了 27 块太阳能板，相当于安装了一个太

阳能顶棚。这些太阳能板是动力来源，它所产生的

电力能搭载 42 人航行 132 千米。而且，这些太阳能

板对阳光强度的要求不高，即使在阴天，它们收集

到的光能也足够驱动这艘船。不过，这艘太阳能船

的速度比较慢，每小时只能航行 8 千米。 
这艘船的建造费用大约为 23.7 万英镑，比同等

大小的柴油船多 20%。不过太阳能船非常环保，而

且是双重环保。由于安装了两个静音引擎，这艘船

在航行时没有噪音，不会造成声音污染；而太阳能

的使用更是使这艘船远离燃料，不会排放二氧化碳

污染大气。据伦敦一家能源公司介绍，如果这艘船

用柴油引擎驱动的话，每年将排放 2.2 吨二氧化碳。 
日本：全球首艘太阳能货船 

日本研制出全球首个以太阳能为动力的大型货

船“御夫座领袖”号。这是第一艘从太阳光中获取

能量来驱动的商用船只，虽然太阳能还并不是其动

力的全部来源。环保专家表示，如果世界各国能大

量使用太阳能货船运送物资，那么每年的温室气体

排放量能大大减少。  
这艘巨型货轮可以运载 6400 辆汽车，耗资 1.5

亿日元，船长 200 米，排水量达 60213 吨，安装了

328 片太阳能电池板，可为轮船提供 10%的能量。

这艘货轮目前的用途，是为日本一家公司运送出口

汽车。设计者表示，研制“御夫座领袖”号太阳能

货船主要是考虑的环保，旨在减少船舶对于高污染

传统柴油燃料的依赖，由此达到尽可能减少废气的

大量排放的目的，即使是当船舶停靠在码头卸货时

也不可忽略其污染性。  
“御夫座领袖”号货船上的太阳能电池板发电

能力很强， 即使在阴天，也能产生足够的能量，并

且把多出的能量储存下来。天黑后货船可利用储存

的那部分能量继续航行。此外，“御夫座领袖”号太

阳能货船的驾驶舱内还安装有先进的电脑控制系

统，能够合理地安排电池的电量，最大限度地提升

货船的续航能力。 
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